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Lahtokohdat

Tyon tarkoituksena on parantaa nykyisia pyoraliikennejarjestelyja
Vuohenojan, Muotialan ja Turtolan alueella. Parannettavat yhteysvalit
ovat:

1. Hervannan valtavaylan lansipuoli vililla Vuohenoja - Nekalantie

Kalevasta Hervantaan pyorailyn alueellinen paareitti noudattaa
suurimmaksi osaksi Hervannan valtavaylan liikkennekaytavaa.
Pyoraliikenne on eroteltu jalankulusta Kalevasta Vuohensillankadulle
saakka. Osuus Vuohensillankadulta Hallilantielle Vihiojan puistoon
asti edellyttaa kehittamista. Ymparistoarvot, haastavat
pohjaolosuhteet seka Vuohensillankadun liittyman viereen tehtava
valotaideteos asettavat omia vaatimuksia vaylaratkaisulle.

2. Hallilantie valilla Nekalantie-Vuohensillantie

Jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan. Tarvittava tilavaraus edellyttaa
samalla koko katujakson saneeraamista seka muutoksia ylityskohtiin
ja joukkoliikenteen jarjestelyihin.

3. Nekalantie valilla Rantavainio-Hallilantie

Jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan. Ei edellyta muutostarpeita
ajoradalle. Pysakkien kohdat ratkaistava.
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Pyoravaylien tavoiteverkko

Tampereen kaupungin alueelle on laadittu pyoravaylille tavoiteverkko.
Olemassa olevien vaylien ja koko verkon kehittaminen perustuu esitetyn
tavoiteverkon mukaisiin laatutasotavoitteisiin.

Nekalantien/Sotilaankadun osuus on osa Tampere-Kaukajarvi seudullista
paadreittia.

Hallilantien osuus ja sen jatke Sotilaankadulta pohjoiseen
Vuohensillankadulle on osa Hervanta — Kaleva yhteysvalin alueellista
paavaylaa

Hallilantien pyoravaylalta on Turtolaan paikallisreitti, jossa pyoraily
tapahtuu tavoitetilassa ajoradalla.
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Hervannan valtavaylan lansipuoli

Nykytila
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ilkennemaarat ja mitoitus
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* Nekalantien pohjoispuoli 125aht/153iht (2019); 80aht/145iht,
1385pp/vrk (2020)

* Vayla on toteutettu pohjoisesta tultaessa eroteltuna
jalkakdytavana ja pyoratiend Vuohensillankatuun asti (JK 1,9m /

PP 2,5m).

* Vuohensillankadun eteldapuolella vayla on yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie (3,0m).
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Perustamis- ja pohjaolosuhteet

Alueella tehty pohjatutkimuksia eri vaiheissa, padosin tutkimustulokset peraisin 60- ja 80-
luvuilta.

o Pohjatutkimukset padosin painokairauksia, maaperanaytetietoa suunnitellun vaylan
kohdalta vahan

o Raitiotien ymparistdssa tehty paljon tutkimuksia viime vuosina

Nekalantien ja Vuohensillankadun paissa pohjamaa paaosin silttia. Mutaojan ymparistossa
pohjamaa pehmeaa savea tai silttia paikoin yli 10...15 m paksuudelta, mahdollisesti myos
liejuisia maakerroksia seka turvetta. Vesipinta lahella nykyistda maanpintaa

Nykyinen KLV perustettu todennakdisesti maanvaraisesti, ilmeisesti myos aikoinaan korotettu
ja vahvistettu geolujitteilla.

Raitiotie perustettu ko. osuudella maanvaraisesti esikuormituksen avulla. Paikoin tehty
turpeen massanvaihtoa.

Laatuvaylan alustavia pohjanvahvistusmenetelmia (mm. pengerkorkeudesta riippuen) ovat
geolujite, penkereen kevennys tai esikuormitus.

Lisdapohjatutkimuksia suositellaan pohjanvahvistustarpeen maarittamiseksi.
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Luonto-arvot - direktiivilajit

Mutaojan varressa ja suunniteltavan vaylan
[ahistolla on EU:n lajihavaintoja
luontodirektiivin liitteen IV mukaisista lajeista ja
niiden elinymparistoista:

* Viitasammakko

* Taplalampikorento

* Il ja lll kuuluvia lepakkoalueita. o s :
. .. . - Tampereen rajapinta (noudettu 17.3.2021)
Pohjanlepakko, siippa ja vesisiippa. R ——

A Lintulaji 50 100 200 m
= Kasvilaji L——1 0 1 41 0 ]
* Hyonteislaji
B Harjasorakas
 Viitasammakko
| Taplalampikorento
| Lintulaji
~ Hyonteislaji
" Kasvilaji
[ Harjasorakas
Arvokas lepakkoalue

LUOKKA
c—all

e 11l

Lajien havittaminen tai niiden elinymparistdjen
heikentaminen on kiellettya.

Lajihavainnot Tampereen kaupungin rajapinnasta saatavan aineiston mukaan.
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Luonnonsuojelualueen rajaus Arvokas hyodnteisalue Arvokas lintualue

* lidesjarven alueelle valmistellaan Tampereen luonnonsuojeluohjelman mukaisesti luonnonsuojelualueen
perustamista. Luonnonsuojelualueen rajauksessa on huomioitu vaylan laheisyys jattamalla alueiden valiin
muutaman metrin levyinen suojavyohyke vaylan turvallisuuden vuoksi.

* lidesjarven itdinen paate ja Mutaojan varsi on arvokasta hyonteisaluetta. (Julkaisu Tampereen arvokkaat
luontokohteet 2003)

* lidesjarvi on kauttaaltaan linnuston merkittava keraantyma ja —levahdyspaikka. Mutaojan varsi on osa
aluetta. (Julkaisu Tampereen arvokkaat luontokohteet 2003.)
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Laiduntaminen ja virkistyspalveluiden ™"*5i%.
kehittaminen

* lidesjarven itapaan niityille, Palvaanniemen ja Mutaojan valille
rakennetaan n. 2,8 hehtaarin laajuinen laidun naudoille.
Laidunnus alkaa touko-kesdakuun 2021 vaihteessa. Laitumen
aita sijoittuu 6 metrin etaisyydelle jk/pp -vaylasta.

* Eldimet tuodaan laitumelle autolla (5,24 x 1.8m), jonka
perassa on traileri (4,5 x 2,2 m).

% |lintutornille. Yhteys suunnitellaan

« Jk/pp:n varrelle esitetaan pydrapysakodintipaikkaa. 0\ erillisen lidesjarven
M\ {kehittamissuunnitelman mukaan

Pyorapaikoitusalueelta on suunnitteilla kulkuyhteys
lintutornille erillisenlaadinnassa olevan lidesjarven
kehittamissuunnitelman mukaan.
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Maisema-arvot

* Jk/pp:n linjaukselta on havaittavissa
maisemarakenteen suuret linjat, joita ovat
Hervannan seudun seldanne, harju ja naiden

valiin jaava alava lidesjarvi — Kirkkosuon
laaksotila.

* Laakso on myds kaupunkikuvallisesti ja
kaupunkirakenteen hahmottamisen kannalta
merkittava vyohyke. Sen valityksella siirrytaan
kaupunkirakenteen eri osista toiseen.

e Lahistolla on rinnakkain rakennettua

kaupunkiymparistda ja luonnonmukaista
ymparistoa

-> Maisema- ja kaupunkikuvallisesti on
suositeltavaa, etta Mutaojan uoman ymparistoa
ja jk/pp:n vartta kehitetddan maisemarakenteelle

ominaisella tavalla sen luonto- ja maisema-arvot
sailyttaen.
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HMaisemallisesti arvokas koivuryhma

= 5
Laidunnuksen myota kehittyva arvokas
i ja kasvillisuusalue.

Mutaoja. lidesjarvi - Kirkkosuon laakson |*
alavin kohta, jossa maisemarakenne
havaitaan osana kaupunkimaisemaa.

Maisemallisesti arvokas lepparivisto.
Sailyminen suositeltavaa.

-3

Maisemallisesti arvokas metsikko.

Reunapuuston osittainen poisto on
maisemallisesti mahdollista.

Maisemallisesti arvokkaita haapoja ja
puusaareke. Yksittaiset puiden ja
reunavyohykkeen sailyminen on

" Isuositeltavaa.
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Nykyisen vaylan geometria

* Laadukkaalle pyoravaylalle (ja kavelyn osalta
esteettomyydelle) asetetut pituuskaltevuusvaatimukset

ylittyvat Hervannan valtavaylan alikulun ja Nekalantien

valiselld osuudella.
o Pituuskaltevuuden suositeltava enimmaisarvo on 5%,

laatukaytavalla suositus on max 4%. Poikkeuksellinen
maksimiarvo on 8%.
Alikulun liittyman ja Nekalantien valinen korkeusero on noin
10m ja etdisyys 175m. Suoralla tasausviivalla tama
tarkoittaisi 5,7% pystykaltevuutta.

Leikkaamalla ja pengertamalla vaylaosuudella voidaan
alustavasti saavuttaa alle 8% pituuskaltevuus.
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Periaatteet s2iy

* Pyorareitin laatutasoa tarkoitus parantaa
suunnittelualueella. Lahtokohtana on jalankulun ja
pyorailyn erottelu.

* Vuohensillankatu/Hervannan valtavayla —liittymaan
suunniteltu myos ymparistotaidetta
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Vaihtoehdot

Tutkitut poikkileikkaus- /
linjausvaihtoehdot:

Vel: Nykyinen JKPP
muutetaan JK:ksi, PP
toteutetaan valittomasti sen
viereen kiveyksella
eroteltuna (kevyt erottelu)

Ve2: Nykyinen JKPP
muutetaan JK:ksi, PP
toteutetaan sen viereen,
valissa 4m viherkaista
(rakenteellinen erottelu)

Ve3: Nykyinen JKPP
muuttuu virkistysreitiksi, PP
toteutetaan raitiotien
l3helle siten, etta PP:n
toteutus ei hairitse
raitiotieradan geo-
olosuhteita (etdisyys
raitiotiehen alustavasti n. 10
m)

9 TAMPERE o - . | | - .



VE 1:

» JK/PP-erottelu kiviraidalla

VE 2:

» JK/PP-erottelu viherkaistalla

VE 3:

* PP:n toteutus raitiotien lahistolle

F’g TAMPERE

Vaihtoehdot

VE1

Tyyppipoikkileikkaus VE 1
(ei taideteoksen kohdalta)

#§_ 9

TAMPERE.

\/byk (~3ﬂ 4,00 [/\/ vaihtelee, n. 35
Jk pp

5,00
Tyyppipoikkileikkaus VE 2
(ei taideteoksen kohdalta)
% § . |
\/Eyk (NSW 4,00 l/\/ vaihtelee, n. 30 i‘rﬁ‘; ~7,00 ~ 5,00
ik pp raitiotie
Tyyppipoikkileikkaus VE 3
(ei taideteoksen kohdalta)
# _
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Vaikutusarviointi

OSUUS HERVANNAN VALTAVAYLAN LANSIPUOLI (VUOHENOJA - NEKALANTIE)

VE1 Kiviraitaerottelu VE2 Viherkaista-erottelu VE3 PP raitiotien lahelle

Pyoraliikenne

Jalankulku

Geometria

Turvallisuus

Luontoarvot

Erottelu kiviraidalla/maaliviivalla on ns. kevyterottelu. Erottelu toimii
hyvin kesdaikaan, talvella lumiseen aikaan erottelua voi olla vaikea
havainta

Erottelu kiviraidalla/maaliviivalla on ns. kevyterottelu. Erottelu toimii
hyvin kesdaikaan, talvella lumiseen aikaan erottelua voi olla vaikea
havainta

Geometrioilla ei ole merkittavaa eroa, koska suunnittelualueen pohjoispsa toteutetaan kaikissa vaihtoehdoissa samalla tavalla makea leikkaamalla

* Erilliset vaylat mahdollistavat paremmin erilaiset vapaa-ajan
liilkkumiset (esim. koiran ulkoilutus).

* Jalankulku ja pyoraily selkedsti omina tiloinaan.

* Pyoératie ja jalkakaytava ovat suhteellisen kaukana toisistaan,
jolloin mahdollista ettd kavelya tapahtuu myos pyoratielld.

* Risking, etta pyorailija kayttaa edelleen nykyista JKPP-vaylaa
(erityisesti jos pyorailijalle punainen valo liittymdassa).

Nykytilaa parempi ratkaisu. Vaihtoehtoa 2 ja 3 suurempi riski
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ajautua toistensa vaylille

* Vaylan kehittamisen vaatima uusi pinta-ala on suurempi kuin

Vaylan kehittamisen vaatima uusi pinta-ala on suurempi kuin VE

1. VE 1.

Koska jk/pp voi mm. direktiivilajien elinymparistéjen vuoksi * Erillisen PP-vaylan linjauksessa on jonkinlainen mahdollisuus
laajeta vain hyvin vahaisesti nykyisen vaylan lansipuolelle, sovittaa sitd puuston ja maaston yksityiskohtiin.

kohdistuu valtaosa vaylan ja erottelukaistan tilatarpeesta itaan. » Uusi PP-vayla ei sijoitu luontoarvojen ydinalueelle, mutta
Itdpuoli ei ole luontoarvojen ydinaluetta. Itdpuolelta kokonaan uusi linjaus edellyttdd melko runsaasti puuston
poistettavan puuston ja vihermassan maara arvioidaan poistoja -> kaupunkiluonnon maara vahenee ja
suuremmaksi, kuin mitd vaihtoehdon viherkaistalle voitaisiin puskurivyohyke Hervannan valtavaylan ja luontoarvojen
korvaavina istutuksina istuttaa -> kaupunkiluonnon maara ydinalueiden alueen valilla heikkenee.

vahenee ja puskurivyéhyke Hervannan valtavayldn ja
luontoarvojen ydinalueiden alueen valilla heikkenee.
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Vaikutusarviointi

OSUUS HERVANNAN VALTAVAYLAN LANSIPUOLI (VUOHENOJA - NEKALANTIE)

VE1 Kiviraitaerottelu VE2 Viherkaista-erottelu VE3 PP raitiotien lahelle

Ympadristotaiteelle jaa tilaa.
* Mutaojan eteldpuolella sijaitseva tervalepparivisto joudutaan
kaatamaan. Myds muuta maisemallisesti arvokasta puustoa

Maisema menetetaan.
* Vihervalikaistalla voidaan osittain kompensoida maisemallisia ja
viherrakenteeseen kohdistuvia haitallisia vaikutuksia.
* Uuden PP-vdylan toteutus valittémasti nykyisen vaylan viereen voi

hairita nykyisen vaylan geo-olosuhteita. Riski vdylan epatasaisesta

painumisesta. Riskid vahentaa vaylien valiin tuleva kiviraita. Ei
Riskit ja vaikutusta raitiotiehen tai taideteokseen.
rakentaminen * Rakentamisaikana nykyinen vayla osan aikaa poissa kaytosta.
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Suositus valittavaksi ratkaisuksi
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Yleissuunnitelma

poikkileikkaus
vélilla Nekalantie...Vuohensillankatu
* Jalkakaytava ja pyoratie erotellaan 30 cm:n kiviraidalla

* JKPP:n linjaus mukailee nykyista linjausta. Luonto- ja 0,30
maisemaldhtdkohtien tarkennuttua linjausta hieman k% @
muokataan paremmin luontoarvoja ja kasvillisuutta /L
sailyttavaksi. ) 3,00 4,00
T jk PP
* Jalkakaytavan ja pyoratien mitoitus tarkentuu
jatkosuunnittelussa
\; ‘.‘I‘ Viitteellinen \
Hulevesipainalw'nnetta P;L:tc::';c::{;yhteys

taytetdan I

Kuivatus avo-ojin, ratkaisut

tarkentuvat jatkosuunnittelussa :
Py&rapysaksinti (alustavasti 8 paikkaa)
ja polku luonnonsuojelualueelle

Korptettu suojat_i,e./'/
ja py&ratienjatke

9 //| Tilavaraus -

/taideteokselle

—
—
—
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Yleissuunnitelma, TRFERE,
tasausmuutokset
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* Hallilantielld on nykytilassa vilkas ajoneuvoliikenne 9180 ajon/vrk
(2018)

* Pyoraliikenne on noin 110 pp/h iltahuipputunnin aikana (2019),
kadun vaikutusalueella on kouluja ja paivakoteja

* Kadun kautta ja sen poikki liikennoidaan kavellen ja pyoralla
ratikkapysakille ja sen laheisyydessa oleville bussipysakeille.
Lilkenndintia on myos Turtolan suureen kauppakeskukseen

* Kadulla on kadunylityskohdissa suojatiesaarekkeet
poikittaisliikenteen turvaamiseksi

* Hallilantieta liikenn6i 9.8.2021 alkaen joukkoliikennelinja 14
(Turtola-Nekala-Ratina-Tesoma-Lamminpaa). Vuorovali on arkisin
20-30min.
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—— Yhdistetty JKPP

Eroteltu JKPP

Pe ri ad atte Et . Pyoraily ajoradalla T

suuntaisen vaylan
erottelun
jatkaminen
Sotilaankadulla

Nykyinen yhdistetty jalkakdytadva ja pyoratie Hallilankadun lansipuolella muutetaan

jalkakaytavaksi ja kaksisuuntaiseksi pyoratieksi. Pyoratien mitoitusleveys on 3m ja se LR MUOTIALANTIE Nyk.
erotellaan jalkakdytavasta kiviraidoilla tai vaihtoehtoisesti massamerkinalla. s - yhdistetty
Molemmissa vaihtoehdoissa sdilytetddn nykyinen yhdistetty jalkakdytava ja pyoratie * R ! JKPP sailyy
Hallilantien itdpuolella Uusi 2-

suuntainen
Sotilaankadun varren yhdistetylle jalkakaytavalle ja pyoratielle toteutetaan erottelu pyoritie
liittyman kohdalla (erottelua jatketaan myohemmin osana Sotilaankadun
saneerausta). 3
Laulumaankadun yhdistetyt JKPP-vaylit ehdotetaan muutettavaksi tavoiteverkon SiisFoby=aRKital

syvennys kaventaen
JKPP-vayla

Muotialantien JKPP-vayla voidaan sailyttaa nykyiselladn, mutta se “alistetaan” IERER
Hallilantien suunnan pyoéravaylalle

mukaisesti jalkakaytaviksi (ajoratapyoraily).

Viinikka —
Korkinmaki -

' TAMPERE o laatukaytava
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Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Vaihtoehdossa 1 nykyiset saarekkeet Vaihtoehdossa 2 suojatieylitykset
kadunylityksissd poistuvat. Jalankulkijoille toteutetaan nykyiseen tapaan

on toteutettavissa kadunylityskohtiin saarekkeellisina. Jalankulkijoiden
suunnitteluohjeiden mukaiset odotustilat. odotustilat toteuttavat ohjeiden

vahittaismitan (1.7m) kadun lansipuolella.
Kadun lansipuoli on toteutettavissa joko

* ajoratapysakkina (2A) tai
* pysakkisyvennyksena (2B)

Jalkimmainen tapa edellyttaa JK ja PP-
vaylan kaventamista pysakin kohdalla.
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Vaikutusarviointi

OSUUS HALLILANTIE (NEKALANTIE - RANTAVAINIO)

_ VE 1 VE 2A (ajoratapysakki) VE2B (bussisyvennys)

e Ajoratapysakki (nousupysakki) voi aiheuttaa jonkin
Autoliikenne verran viivetta (arviolta noin 30 sek.) autoliikenteelle
erityisesti aamun huipputuntiliikenteessa (700-900
ajon./h), jolloin nousijoita on oletettavasti enemman
e Tavoitteen mukainen poikkileikkaus koko matkalla
Kavely e Kadunylitys tehtdava molemmat ajosuunnat yhdella
kertaa
e Tavoitteen mukainen poikkileikkaus koko matkalla
Pyoréliikenne e Kadunylitys tehtdva molemmat ajosuunnat yhdella

kertaa

Joukkoliikenne

TURVALLISUUS
KUSTANNUSTASO Kustannustasot ovat likimain samat
YMPARISTO Ei merkittdvia eroja

TURVALLISUUSPUUTE ON MERKITTAVA VAIKUTUS JA
SITEN ILMAN SAAREKKEITA TOTEUTETTU RATKAISU EI
OLE SUOSITELTAVA 26
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Suositus valittavaksi ratkaisuksi

Hallilantien pyoravaylan kehittamiseksi esitetaan vaihtoehtoa 2B,
jossa sailytetaan kadun ylitysten suojatiesaarekkeet. Pysdkit esitetaan
toteutettavaksi syvennyksin.

e Perustelut

O

Kadun vuorokautinen liikkennemaara on lahes 10000
ajon./vrk, erityisesti huipputuntiliikenteen aikana kadun
ylittaminen ilman suojatiesaarekkeita on vaikeaa ja
turvatonta.

llIman saarekkeita oleva katu on ylitettava molemmat
ajosuunnat samalla kertaa, suojatiesaarekkeen kohdalla
ylitys voidaan tehda ajosuunta kerrallaan

Suojatiesaarekkeet parantavat merkittavasti kadun ylitysten
lilkenneturvallisuutta.

Koko muulla Hallilantien katuosuudella on katuylitykset
toteutettu suojatiesaarekkeilla

Pysakkisyvennyksin toteutettuna nousupysakki ei aiheuta
viivytyksia autoliikenteelle

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd Hallilantien kehittéiminen ilman

suojatiesaarekkeita ei ole liikenneturvallisuuden osalta hyvdksyttévdd.

F’d TAMPERE
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Kuva. Nykyiset keskisaarekkeet ovat Hallilantien kohdalla perustellut
liikenneturvallisuuden vuoksi (kuva: googlemaps)
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Kadun lansireunalle toteutetaan uusi eroteltu
JKPP

Ajorata joudutaan rakentamaan osin uudelleen

Kadun itdreunan nykyinen yhdistetty JKPP sdilyy \

JKPP:n ja ajoradan valiset valikaistat kivetaan.
Vilikaistojen leveys vaihtelee, suojateiden
kohdalla pyritaan toteuttamaan vaadittavat
jalankulkijoiden turva-/odotustilat (min. 1.7m)
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Nykytila

* Nekalantien lansipdassa on pyorailijoita aamuhuipputunnin
aikana 223 ja iltahuipputunnin aikana 261. Koko vuorokauden
aikana pyorailijoita on yhteensa 1782pp/vrk (2020).

* Nykyinen valikaista vaylan ja ajoradan valissa on leveydeltaan
noin 7 metria. Nykyisen vaylan leveys on 3,0 metria.
Jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat samaa vaylaa (yhdistetty
JKPP).

* Nykyisen vaylan ulkoreunalla on maakaasujohto, jonka
sijoitus on nakyvissa viereisessa kuvassa valkoisena
merkkipylvaana.
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Periaatteet

Nykyinen yhdistetty jalkakaytava ja pyoravayla kadun
eteldapuolella muutetaan erotelluksi. Pyoratie toteutetaan
kaksisuuntaisena.

Pysakin kohdalla katualueen leveys ei riita tavoitteiden
mukaiseen mitoitukseen kaikkien kulkumuotojen osalta.
Osatekijana on kaasuputken sailyttaminen nykyisella sijainnillaan
seka katualueen valittdmassa laheisyydessa sijaitsevat
isokokoiset puut, jotka on tavoitteena sailyttaa. Pysakin kohdalla
on kaksi ajokaistaa Turtolan suuntaan.

Ratkaisuehdotus:

* Siirretaan pysakkia noin 50 m lanteen kohtaan, jossa on vain
yksi ajokaista suuntaansa

» Jatketaan toista kaistaa (reunakaistaa) Nekalan suuntaan ja
sijoitetaan pysakki kaistan alkuun,

* Kavennetaan jalankululle ja pyorailylle varattua tilaa pysakin
kohdalla siten, etta kaasuputki sailyy nykyisellaan.
Kaasuputken suojaustarve tarkistettava jatkosuunnittelussa.

% TAMPERE
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Etaisyys tontin
rajaan n. 70 cm

\Etéiisyys tontin

ﬁijaan n. 40 cm

Jalkakaytavs
Erofuskaisfa 0.30
Pyéritia 2.50
Pysikin odotustila 3.-00
Pjys.‘a’kr’n selsonfatils 3'g5
Ajorata 7.00

2:25

Jalkakiytavs 250
Erotuskaista 0 '30
Pyéritie 30 0
Erotuskalsta 1 ;)0
Ajorata ‘IE-J o

JK ja PP kavennettuina
LA-pysakin kohdalla
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Vaihtoehdot A
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Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelulle vaadittava lisatilantarve
voidaan toteuttaa kahdella eri tavalla:

1. Leventaminen ajoradan suuntaan nykyisen erotuskaistan
puolelle. Kaista kapenee 4 metriin

2. Leventaminen nykyisen vaylan ulkoreunan puolelle ‘ ‘
katualueen reunaan, vilikaista sdilyy nykyiselldan | 1.50 | 1.50 2.00

i JK

Poikkileikkausvaihtoehtoina ovat:

A. Kuten Hervanta-keskusta baanan Nekalantien osuus PP3,0
jaJK2,0, yhteensa 5 m erotus maaliviivalla

~ 2.50
Pysratia 2

Er O_fuskdfgfa ey

B. Kuten Hervanta-Kaleva alueellinen pyo6railyn paareitti /1 gt
Hallilantiella PP3,0 ja JK2,5, erotus maaliviivalla

C. Kuten Hervanta-Keskusta baana osalla matkaa
PP 3,0jaJK 2,5, erotus kiviraita 0,3

32
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Suositus valittavaksi ratkaisuksi

Ehdotus perusteluineen:

* Vayla levennetaan nykyisen erotuskaistan puolelle
kaventamalla erotuskaistaa

* Ehdotettu ratkaisu sailyttaa nykyisen maakaasuputken B
paikallaan ja siihen ei kohdistu suojaus- ja siirtotarpeita ja

siten kaasuputkesta ei aiheudu kustannuksia.

* Poikkileikkaus on vaihtoehdon B mukainen, jossa pyoravaylan
leveys on 3,0 m ja jalankulkuvaylan leveys on 2,5 m. Vaylien
erotus kiviraidalla 0,3 m. Kiviraita korostaa vaylan kuulumista
osaksi Tampere-Kaukajarvi seudulliseen pyorailyn paareittiin.

% TAMPERE
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Yleissuunnitelma

* Nykyista JKPP-vaylaa levennetaan ajoradalle
pain erottelun toteutuksen yhteydessa

* Jalkakaytavan ja pyoratien leveyksia joudutaan
pistemaisesti kaventamaan mm. linja-
autopysakin ja alikulun kohdalla. Kavennusten

kohdallakin pyritaan pitamaan

minimileveyksina 2,0 m (JK) ja 2,5 m (PP)

Nekalantie
0,30
g
iz,so 3,00 | n.
jk pp

ﬁg TAMPERE

Ajorata séilyy
nykyisella&n

~Nekalantie,

I -n - Jaikak'a‘yiﬁvé 2.50
a n SI osa Erotuskaista 0 .30
Pyératie 3_‘00

Erotuskajsty D 4m

Jalkakiytavs 2:25
Erotuskaista 0‘30
Pyératie 2‘50
Pysikin odotustila 3:00
Pys&kin seisontatila 325
Ajorata 7.00

tontin
70 cm

\

Jalkakaytsvs
Erotuskaista 0.30
Pybratie 3'00
Erofuska{s?a 7;30
Ajorata >

Jalkaksytavs
Erofuskaista
Pyérétia
Erotuskaista

Ylijatkettu JKP

JK ja PP kavennettuinz
LA-pysakin kohdalla

Necfur

P

Erotuskaists

ekalantie,7
aosa

Jalkakdytavg 736
Erotuskaista 030

JK kavennettuna

y B~ |
Ja[kakéyfavg 250
Erotuskaists 0.30
Pyéritie 3'00

Erofuskaisfa 050

sillan kohdalla ﬂ/ .

Ylijatkettu JKP



LIITE 1: Kustannusarvio

Koko suunnitelman kustannusarvio on 2,4 miljoonaa euroa (alv 0%).
Kustannukset jakautuvat alla olevan taulukon mukaisesti eri osa-alueille.

170 000 400 000 100 000 670 000
JKPP 910 000 330 000 490 000 = 1730000
YHT 910 000 500 000 890 000 100 000 2 400 000

Taulukon kustannukset: €, alv 0%
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